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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 
Verbesserung und weitere Ausges tattling von Ol- 
schleudern, insbesondere fur den Olkreislauf von 
Flugmotoren, bed denen das 01 zum Zwecke der 
5 Schaumabscheidtmg und des Auszentrifugierens 
von Unreinigkeiten. eine Anzahl konzentrisch hinter- 
einander angeordnete und an ihrem Umfang abge- 
schlossene, Schrnutzfangtaschen bildende Kammern 
durchlaufem mufl. 
to Die Erfindung besteht darin, dafl die als 01- 
schaumabscheideraum dienende Kammer in un- 
mittelbarer Fortsetzung einer zentral angeordneten 
Olzulcitung im Inneren der mit den Schmutzfang- 



taschen versehenen Kammer unmittell>ar vor einer 
zentralen Schaumabzugsleitung angeordnet ist und 15 
am aufieren Umfang des Abstrdmendes der inneren 
Kammer eine der Stromung entgegengerichtete 
Ringwand vorgesehen ist, welche einerseits den aus 
dem Zeritrum der inneren Kammer kommenden Teil 
des Olstroms in die zentrale Schaumabzugsleitung 20 
und anderersedts den am Umfang der inneren Kam- 
mer abstromenden Teil in die aufiere Kammer ab- 
lenkt. 

Durch die Anordming nach der Erfindung wird 
schon beim Eintritt des zu reinigenden Oles in der as 
zentral angeordneten Kammer der Hauptteil der 
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miteintretenden Schaummenge - auf dem kurzesten 
Wege ausgeschieden, nach dem das 01 mit den noch 
darin befindlicben Schwebeteilchen bereits etwas 
nach aufien gewandert ist, weil die Olzuleitung als 
5 hohle Antriebswelle der Schleuder mit hoher Ge- 
schwindigkedt umlauft. Damit wird die Kammer 
mit den Fangtaschen im Gegensatz zu den be- 
kann ten Einrichtungen nricht mit einer grofieren 
Scnaummenge belastet. Aufierdem fallt durch die 

io Zuruckfiihrang der gereinigten Olmenge langs der 
die Schleudertrommel einscbliefienden Hohlwelle 
der Erfindungsgegenstand. baulich gedrungener aus 
als jene Anordnungen, bei denen (Me Olzu- und -ab- 
leitungen durch quer einmimdende und austretende 

15 Leitungen erfolgt. SclilieBlich, arbeitct die Anord- 
nung nach der Erfindung wirksamer als jene be- 
kannten Anordnungen, bei denen eine Trennung 
von Ol und Schaum ohne nachtragMches Auszentri- 
f ugieren von Unreinigkeiten erfolgt. 

ao Aufierdem kommt man bei der Erfindung ohne 
Radialschaufeln aus, die den Schmutzteilchen einen 
kurzen axialen Weg vorschreiben. Durch das Feh- 
len von Schaufeln legen die Schmutzteilchen einen 
vieil laugeren, schraubenfdrmigen Weg zuruck, und 

25 dadurch wird eine grofiere Wirksamkeit der Schleu- 
der erreicht. 

Bei den bisher ublichen Schleudern wird aufier- 
dem sowohl die von der Hauptforderung als auch 
die von der Spulpumpe geforderte Olmenge am 

30 Schrnutzablagerraum vorbeigefuhrt. Eine grdfieTe 
axiade Strdmungsgeschwindigkeit und somit ver- 
ringerte AWagermenge sind die Folge. Der Erfin- 
dungsgegenstand dagegen gestattet, die von der 
Spulpumpe zu fordernde Menge vorher abzu- 

35 scheiden, und nur die von der Hauptpumpe zu er- 
fassende Olmenge fur den Motor, also eine ver- 
haltnismafiig kleine Olmenge, strdmt dem Schmutz- 
abscheider zu. Dadurch werden besondere Oliilter 
mit einem hoheren Stromungswiderstand erspart. 

40 In der Zeichnung ist die Erfindung in einem Aus- 
fuhrungsbeispiel schematisch dargestelit, und zwar 
zeigt 

Abb. 1 eine ernndungsgemafie Olschleuder in An- 
wendung bed einem Flugmotor mit einem aus 
45 Haupt- und Nebenkreislauf bestehenden Schmier- 
olkreislauf, 

Abb. 2 eine ernndungsgemafie Olschleuder im 
Langsschnitt. 

Wie die Abb. 1 zeigt, besteht der Schmierolkreis- 
50 lauf des z. B. eine Luftschraube 1 antreibenden 
Motors 2 aus einem Hauptkreislauf und einem 
Nebenkreislauf. Der Hauptkreislauf fuhrt von einer 
Motorwanne angeordneten Ruckforder- 

55 einer Olschleuder 5, die vom Motor 2 anget 

wird. Aus der Olschleuder gelangt das schaumfreie 
01 zu den Schmierstellen des Motors und stromt 
aus diesem wieder der Ruckforderpumpe 3 zu. Das 
schaumhaltige 01 gelangt aus der Olschleuder 5 im 

60 Nebenkreislauf zu einem Beruhigungs- und Aus- 
scheidebehalter 6, der gleichzeitig auch als Haupt- 
behalter dienen kann, aus dem die auftretenden 
Schmierolverluste erganzt werden. 



Die ernndungsgemafie Olschleuder 5 ist als 
Schmutzabscheider ausgebildet, wie die Abb. 2 65 
zeigt. Nach dieser tritt die gesamte, aus dem 
Haupt- und Nebenkreislauf zustromende Olmenge . 
durch eine Hohlwelle a in einen Lauf er b ein, der 
von einer Welle c angetrieben wird. Es gelangt das 
01 in eine innere Schaumabscheidekammer d des 70 
Laufers, in den, von der anderen Seite her, eine 
Ringwand e als Scheidewand hineinragt. Durch die 
Ringwand e wird das leichtere, schaumhaltige 01 
in eine zentrale Hohlwelle f abgeschoben, die es 
demNebenkreislaufbehalter6 zufuhrt. Das schaum- 75 
freie 01 tritt aus der inneren Kammer d mit Hilfe 
der Ringwand e im Gegenstrom in eine aufiere 
Kammer £ tiber,. die durch radiaie TrennwandeA 
in eine Anzahl Taschen i unterteilt ist. Diese stehen 
durch einen der inneren Kammerwand b' nahen 80 
Ringdurchlafi k miteinander in Verbindung, so dafi 
das von der Ringwand e nach aufien abgedrangte 
Oi an der Wand b' entlangstromen und durch den 
Ringraum k an den Taschen * vorbeistromen kann, 
urn schliefilich in eine die Hohlwelle a uragebende 85 
Leitungw tiberzutreten, die das Ol der Haupt- 
olpumpe 7 nach Abb. r zufuhrt. Dabei lagert sich 
der im 01 enthaltene Schmutz in den Taschen / 
ab. 

Fiir das Merkmal des Unteranspruches 3 wird 90 
nur Schutz in Verbindung mit den Merkmalen der 
Anspriiche 1 und 2 begehrt. 
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I* Olschleuder, insbesondere fiir den Olkreis- 
lauf von Flugmotoren, bei denen das Ol zum 
Zweclc der Schaumabscheidung und des Aus- 100 
zentrifugierens von Unreinigkeiten eine Anzahl 
konzentrisch hintereinander angeordnete und an 
ihrem Umfang abgeschlossene, Schmutztaschen 
bildende Kammern durchlaufen mufi, dadurch * 
gekennzeichnet, dafi die als Olschaumabscheide- 105 
raum dienende Kammer (d) in unmittelbarer 
Fortsetzung einer zentral angeordneten Olzu- 
leitung (a) im Innern der mit den Schmutz- 
fangtaschen (£) versehenen Kammer (g) un- 
mittelbar vor einer zentralen Schaumabzugs- 110 
leitung (f) angeordnet ist und am aufieren Um- 
fang des Abstromendes der inneren Kammer (d) 
eine der Stromung entgegengerichtete Ring- 
wand (e) vorgesehen ist, welche einerseits den 
aus dem Zentrum der inneren Kammer (d) 115 
kommenden Teil des Oistroms in die zentrale 
aaumabz ug slei rung (f) und andere'rseits den 

Teil in die aufiere Kammer {g) ablenK 

2. Olschleuder nach Anspruch i, dadurch ge- 120 
kennzeichnet, dafi das gereinigte Ol aus der 
Kammer (g-) mit den 01 fangtaschen (i) durch 
einen Zylinderraum (m) zuriickfliefit, der in an 
sicli bekannter Weise die die Olzuleitung 
bildende Olschleuder-Antriebswelle {a) ein- ias 
schlieBt. 
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3- Olschleuder nach den Anspriichen i und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die den Olschaum- 
abscheideraum an seinem Abzugsende be- 
grenzendeRingwand(^) als ein vor derSchaum- 
abzugsoffnung (f) liegender Schaumfangtrichter 
ausgebildet ist. 
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